Utilisateur satisfait

Chere rédaction,

Abonné & votre revue depuis longtemps, je souhaiterais répondre & M. Bertrand
Lebeau qui critique beaucoup les Unic V8. Pour ma part, j'ai conduit un Unic T 340
A & moteur V8 dont je vous joins la photo. J'ai parcouru 500 000 km avec pour
seule panne un roulement de baite de vitesses, et sans jamais toucher aux freins,
le véhicule étant équipé d'un Telma. J'ai sillonné toute la France et il ne m'a jamais
laissé sur la route.

Amitiés

Robert Garcin, Puimoi: (A} -de-Haut




Chere rédaction,

Tout & fait d'accord avec Ianalyse de M. Roche dans le Courrier des lecteurs du
n° 243, Les moteurs Unic en V étaient de véritables catastrophes ambulantes. Aucune
fiabilité, pannes a répéition ; de plus, on cherchaitles chevaux annoncés. Ces moteurs
ont contribué & metire en grande difficulté finaciére les transporteurs qui avaient eu le
malheur de les chaisir, Les concessionnaires Unic faisaient pourtant le maximum pour
essayer de dépanner tout le monde ; heureusement quiis étaient 1a. Heureusement
aussi que le gros six cylindres en ligne Fiat de 13 lires est arrive, il a mis fin & toutes
ces pannes et lui au moins était trés fiable. Le six oylindres Unic de 200 chevaux était
tout autant, Je le confirme et vous joins une photo (malheureusement tronquée) d'un
P 200 A2 GR de chez Lafond au chargement au MIN Saint-Charles & Perpignan en
1976. Le groupe frigo était un Thermoking RT licence Westinghouse avec un pefit
quatre cylindres essence qui démarrait automatiquement avec une dynamo/démar-
reur type Dynastar. Un ancétre du stop and start actuel, comme quoi on invente rien.
Petite remarque concemant les maquettes de [article « Le goudron sans les plumes »,
e suis étonné que les plaques orange portent les numéros 30/1202, ce qui corres-
pond & du gazole suivant le code ADR européen. Les bitumes portent en général les
numéros 99/3257 et sont avec étiquette n° 9 + celle des produis chauds. Ceci nest
qu'un détail et les réalisations sont magnifiques

Longue vie & votre magazine, amitiés & tous.

Bertrand Lebeau, Ouzilly (Vienne)
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Les V8 Unic, suite
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